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Knie-Ruckhalteeinrichtung fur Fahrzeuge 



Die Kfindung betiifit eine Knie-Riicldialteeinricbtung fiir Fahr- 
zei^e mit ean&c Basis und dnem Kniefingobauteil, das in Richtung der 

20 Knie eines Fahrzeuginsassen bewegbar ist, mit ein«n Antrid>smittd, 
das zwischen der Basis und dem KniefstagMbauteil angeordnrt ist, und 
mit Fang- und Positionierungsmitteln, die die Bewegungsbahn des 
Kniefingerbauteils wenigstMs in Hpch-/Ticf-Richtung des Fahrzaigs 
steuem und in £ndstellung des Antriebsmitteis eine vorbestimmte End- 

25 position des KnieSngerbauteils im Raum festiegen. 

Eine gattungsgemSfie Knie-RQckhalteeinrichtung ist aus der oiro- 
piischen Offeal^gungsschrift EP 0 684 164 Al bekaont. Die dxxt be- 
schriebene Knie-RQcklialteeinrichtang wdst eine Kni^btgeiplatte auf, 

30 die dutch einen Gassack in Richtung der Knie eines Fahrzeuginsassen 
bewegbar ist. Der Gassack ist duich dne Gasquelle befuUbar und ist 
zwischen der Basis und der Knie3ngerplatte angeoidnet Fangbinder 
dienen sowohl air Festlegung ciner Endposition der Kniefingeiplatte 
ais auch zur Steuerung der Bewegungsbahn der Knielangetplattc wShrend 

35 des Entfeltungsvorganges. Die Bidposition kann daba obatalb der 
Ausgangsposition der Knie&igerplatte li^en. Die FangbSnder sind 



innerhalb des Gassacks angeordnct Der Gassack ist iiber Befestigimgs- 
ringe jeweils fest mit der KniefSngeipIatte bzw. der Basis verbundea. 
Dutch die innerhalb des Gassacks angeordneten Fangb^bder sind die 
Mdglicbkeiten fur dexen Anbringung sehr besdirSnkt. Auch bedingt eine 
geSnderte Endposition der Kniefangerplatte einen geanderten Gassack- 
aufbau, da die Endposition der Knieiang^latte durch die Ga^ck- 
irandui^ und die FangbSnder gemeinsam festgelegt wird. Die Befestigung 
Gassacks an der Knieflngerplatte muB dmckdidit und zugfest ausge^ 
fuhit sein und ist daher nur unta: Schwieriglraten realisieibar. 

Mit der Erfindung soil dne Knie^Rflckhaiteeinrichtung gesdiaffen 
werdm, die die Steuerung der Bewegungsbahn und die Festlegung d^ 
Endposition des Knief9ngerbautdls ermdgiicht lind die auf emfacte 
Weise auf verscbiedme Qidposidonen des Knie&ig^rbauteils einstdl- 
bar ist, 

ErfindungsgemaB wird dies mit einer Knie-RQcldialteeinrichtung fur 
Fahrzeuge errdcht, die eine Basis und ein KniefSngorb^teil, das in 
Richtung der Knie eines Fahrzeuginsassen bewegbar ist, sowie ein An- 
tzid)simttel aufweist, wobei das Antiiebsmittd zwischeo der Basis und 
dm KnidSngesbautdl an^ordnrt isL Fang- and Positioni^ungsmittd 
stniem die Bewegungsbahn des KnieSngerbauteils wenigstens in Eoch- 
/Tle&ichtung des Fahrzeugs. Die Fang- und Po^lionimmgsnuttd lega 
in Endsteilung des Antrid)sniittels ebenfalls eine vorbestimmte End- 
position des Knie^gerbautdls fest Die Fang- und PosLtionierungs- 
ndttel sind auBeihalb des Antrid)smittels angeordnet* und das An- 
trid}smittel liegt lose an dem Knie^rngeibautdl an. Die aufierhalb des 
Antriebsmittels angeordn^en Fang- und Positioni^imgsmittel ermog- 
lichen die Stajerung der Bew^ngsbahn und die Fesdi^ung der Bid- 
position des Kniefangerbauteils. 2:ur V^Snderung di^ Bewegungsbahn und 
6er Badpo^ticn des Kniefingeibauteils mfissen ledig^ die Fang- und 
Fosldcmierungsmittel v^dndert weiden. Dies kann ohne Vergncteung des 
Antriebsmittds sdbst geschdien. Eine verSnderte Endposition des 
Kniefing^auteils bewirkt auch lediglich dne verinderte fiontakt- 
flache des Kniefln^bauteils mit dem Anbiebsmittel, da dieses lose 
an dem Kniefang&bauteil anliegt Als Antrid>smittel kdnnen 1^- 
kdmmliche Fedem, Gasdruckfedem oder auch aufblasbaxe GassScke ver- 
wendet wetdeo. 



In Wdteztildung der Erfindung ist vorgesehen, dafi das Antiiebs- 
mittel einen aufblasbaren Gassack und eine Gasquelle entfafllt Da die 
Fang- und Positionienmgsmittel auBerhalb des Gassacks angeordn^ 
sind, erfordert eine voanderte Endposition des KnieSngerbautdls 
5 Oder dne gewOnschte andere Bewegungsbahn damit kdnen geSnd^ten Gfas- 
sackzoschnitt Da der Gassack auch nur lose an dem KnieSngeibaxileil 
anli^, ist auch bei veifindert» Fang- und Positionieruogsmittdn 
seine gldchmiQige Entfaltui^ sicfaergestellt 

10 In Wdterbildung der &findung ist vorgesehm, die Fang- und 

Positionierungsnuttel als Fangb^der aumbilden. FangbSnd^. sind ein- 
fach und kostengiinstig horustellen und b^^gen im Ruhezustand der 
Knie-Ruckhalteeinriditung nur wenig Platz. 

15 6d einer anderen bevorzugtra AusfOhrungsform der &findung ist 

vorgesehen, die Fang- und Positionierungsmittel als Netz auszubilden, 
das uber die gesamte Bieite des KnieSngeibauteils gdit Die erfad)- 
lichen EiSfte, die bd der Straenmg der Bewegungsbahn und der Fest- 
l^gung der Esx^x)sition des Kniefingerbautdls auf die Fang- and 

20 Podtionierungsmitfid wiriQen» kBonen auf diese Weise fiber die gesamte 
Brdte des KnieSngeibautdls v^tdlt weidm, so dafi die Anbindung 
und das Kniefingecbautdl sdbst gidchma&iger bdastet weiden. 

Entsprech^ dn^ wdteren Ausfuhrungsform der Erfindung sind 
2S die Fang- und Positionierungsmittel als gdenkig gdagerte Ffihnings- 
arme ansgd)ildet Gdenkig gdagerte Pflhrungsarme omogUchea eine 
genauere Steuerung der Bewegung^)ahn des Kniefingeibauidls wShmd 
des Aus&hrvorganges als bd Verwradung von FangbSndem odor Sdlen. 

30 In Wdterbildung der Eifindung sind wenigs^ zwd Ffihrungsanne 

vorgesehen, die paraildogiammartig angeonlnet smd. Duidi Anordnung 
6er Fuhrungsanne in Fcmn does Parallelogzamms kann dne gewOnschte 
Bew^ungsbahn des KnieSngerbautdls^ die von der Ruhelage aus schrag 
auf- Oder abwirts gerichtet ist, auf dn&che Wdse verwiridicht 

35 werden. 



Entsprechend em^ wdteren AusfOhrungsform der Erfindung ist die 
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Basis an ciner bewcgbaren Fiont^te ernes Handschuhfechs angeoidnet 
HierduTch kann eine Knie-Riickhalteeinrichtung verwirklicht werdeo, 
ohne die Fimktion eines vorhandenen Handschuhfechs zu becintrachtigen, 
Darilb«- hinaus kann die Knie-RQckhalteeinrichtung in dnfach^ Weise 
5 al8 Modul gega eine gew5hnliche Fnmtseite eines Handscbuh&chs aus- 
gewedisdt werden* 

Vorteilfaafterweise ist die Ficmtseite des HandscliuhffKdis als 
Kkppe ausgebildet, und der Ga^eoeratDr und der Qissack sind dutch 

10 dne Rohrieitung miteinander verbunden. Die RobrleiUing ist dabd in 
der Schwrakacbse der Klappe angeoidnet. Eine solche Wdteibildung er- 
mdglicht die Anordnung des Gasgenerators rSumlich getraint von der 
beweglichen Frontsdte des Handschuhiachs. Dies scfaiitzt zum einra den 
Gasg^rator vor ailzu heftig^ Bew^gung beim OSnsn und SchlieBra des 

15 Handsciiuh&ciis, da dieser bei^ielsweise fest an einem geeignetra Ab- 
schnitt der Fahrzeugstruktur befestigt weidm kann« Zum anderoi kann 
die Klsppc flacfaer ausgefQhit werden, was der Grdfie des Handschuhfachs 
zugute kommt. £b«Ms mSgUch ist die Verwendung der RohrldUing als 
Schamierachse fur die Klai^. 

20 

Gendfi dner wdteim AusfQhnmgsfbnn der Eifindung ist vcng^ 
selm, das Kniefingeibauieil hint^ eaner ausreifibaxen Vedt^ulung 
anzuordnen. Die Knie-ROddialteeinriditung kann aiif diese Weise un- 
sichtbar in die Tnstnimentenverklddung int^riert werden, und das 
25 Knie3ngerbauteil kann unabhangig von optischen Anfbrderungen an den 
Fabrzeug^inenraum mit einer fOr die Knieffingeifunktion optimaleai Ober- 
fiadie versdien weiden. 

Eine mdsxc AusfOhnmgsform der Ecfindung ist daduich gek»m- 
30 zdcbnet, daB das Kniefingerbauteil als Handschnhfaohkasten au^ 
bild^ ist, dessm Fiontseite dne Kniefingerplatte bildet und dessm 
Rucksdte dem Oassack zugewandt ist Auch hi^durdi kdnnen die Vor- 
tdle einer Knie-RQckhaltednrichtung verwirklicht woden, ohne daB 
der Stauraum des Handschuhfidbs verlcxrra gefat 

35 

Jn Wdterbildung der Erfindung sind die Fang- und Posido- 
nifflingsmittd als RoUen oder Schid>er mit passendra FQhrungen ausge- 
bild^ RoUen oder Schieb^ mit passenden FOhrungen kflnnen den Hand- 
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schufafachkasten sowobl bd manudlem Auszug als auch bd Akdviening 
der Kjue-Rik:khalte€inrichtimg fOfaren. Die FOhrungea kdmusn dabd 
g^adlinig Oder lairveniSrmig gestalttt sein, urn die Bewegungsbahn des 
Handsdiuhfachkastens zu steuem und dessen Endpositira festzulegm* 

5 

Bevorzugte Ausfuhnmgsformen der Erfindung werdea nachfoigend 
unter Bezugnahme auf die Zdchnung beschrieben* Ifierbd zdg£»: 

Fig* 1 dne Biqplosionsansidit dner erstai AusSUmingsforzn dner 
10 erfindungsgemSfien Knie-Ruckhaltednridituag, 

die Fig. 2A bis 2C sctaraiatisdie Sdtraansicht» der Knie-Rfick- 
haltednridituxig der Fig, 1 zur Darstellung des Bewegungsablaufe nach 
Akiiviening der Kme-Rtickhalteeixuiditang, 

15 

Fig. 3 eine Exptosionsansidit einer zwdtea AusfQhnmgsform d^ 
erfindungsgem&Ben Knie-Rflcldialtseeinriditung^ 

Fig. 4 eine persfpektivisdie Ansicht einer dritt» Ausfilhiungsform 
20 dar Erfindung, 

Fig. S eine Explosicmsansidit der Knie-RficUialtedariditung der 
Fig. 4, 

25 Fig. 6 dne perspektzviscbe Ansicbt dner vierien Ausfflhrungsftarm 

der Erfindung, 

Fig. 7 dne perspddivische Ansicht dner fOnftm AusfOfarungsfOEnn 
der Erfinduog, 

30 

Fig. 8 eine perspekdvisdie Ansicht einer sechsten AusfOhrungs- 
form <ter Erfindung und 

Fig. 9 eine Sdtenansidit der Koie-RQckhaltednrichtung der 
35 Fig. 8, 



Die Knie^RQckhaltednrichtung der Fig. 1 wdst eine Basisplatte 
10 und dn KniefSngeibautdi auf, das als KnieSngerpIatte 12 zmgfir 



bildet iat Zwischen Basisplatte 10 und KoiefSn^iplatte 12 ist als 
Antriebsmittel ein Gassack 14 angeoxdnet. Hn Ga^^nerator 16 dient 
zuxn BefQlIen des Gassacks 14 und wird Ober einen konventiooellen Aus- 
Idsemechanismus ausgeldst Um die Knie&ngerplatte 12 mit d^ Basis- 

5 platte 10 zu verbindra, sind obere Fangbander 18 und untere Fangbander 
20 vorgeseh^ die aufierbalb des Gassacks 14 angeordnet sind. Der 
Gassack 14 ist im Beieich seiner Qnblasdffhung 22 mit der BasispJatte 
10 v^unden, liegt abef an der Knief&ngerplatte 12 nur lose am Die 
Knie&ngerplatte 12 ist in ihrer Ausgangsposition mit ausrei&baim 

10 Haltestiiten 24 an der Basisplatte 10 gehalten, an die auch eine 
bmenv^klddung 26 anschlieBt. Die Basisplatte 10 wird von einem 
Ttiger 28 gestOtzt, da: Tdl der Fabrzeugstrul^ ist Um dnen 
bOndig^ tJbergang v<m da !Que&>geiplatte 12 auf die Innenv^ddung 
oberbalb dec KnieSngerpl^ 12 sicherzustell», ist eine Zierleiste 

15 30 d^enMs an der Basi^latte 10 befestigt. 

Bd Aktivierung des Gasgen^ators 16 befOUt dieser fiber die Ein- 
blasdf&ung 22 den Gassack 14. Da der Gassack 14 zwischen Basisplatte 
10 und Knie3ngerplatte 12 angeordnet ist, rdfien die Haltestifte 24 

20 auSf und die KnieSngerpIatte 12 bew^ sich von der Basisplatte 10 
w^ in Richtung auf die Knie eines Fahrzeuginsassm. Die oberen Fang- 
bander 18 sind dabei so angeordnet, daB sie b^ts kuiz nach Akti- 
vienmg des Ga^enanators 16 gespannt sind. Die Knie&iger^atte 
beschreibt daber bd wdteier Bef&Uung des Gassacks 14 im Berddi des 

25 fi^esligung der oberen Fan^iander 18 dne Krdsbahn um die Be&sd- 
gungspunkte der obmn FangbSnder 18 an der Basisplatte 10. Die 
unteien Fang^)ander 20 wecdra erst mit Bnetchen der Ea(^x>sition der 
Kniefangerplatte 12 geqrannt Ausgehend von ihier Ausgangsposition 
beschreibt die Kniefangerplatte 12 demnach eine schr3g aufwarts ge- 

30 richtete Bew^ngsbahn, die durch die Unge und die Befestigungspunkte 
der Fangbii^er 18, 20 festgd^t ist Der Gassack 14 dient dabd 
lediglidi als Antrieb fur die KnieiSngeipIatte 12, und die schrag auf- 
wSits gerichtete Bewegung der Knie&igeiplatte 12 wird ausschliefilich 
durch die Fangblinder 18, 20 gesteu^ Die Endposition und die Be- 

35 wegungsbahn der Kniefingeiplatte 12 sind damit auf dnfiache Wdse dn- 
stellbar. Ohne disa Gassack 14 modifizimn za mOssen, werden dazu die 
LSnge und die Befestigung^unkte der FangbSnder 18, 20 verSndat. Da 
der Gassack 14 lediglich lose an der Knie&igerplatte 12 anliegt und 




sich die Koataktfiache demzuMge verschid)ffl kann, bdmidert dxtt 
vaSQdeite Em^sition der KDief3ngerplatte 12 nicht die gldichmSBige 
EatMtung des Gassacks 14. JXt Anpassung d^ Knie-RQcldialteein- 
lichtimg an verschiedoie Einbaupositionra oder Fahrzeugtypen ist damit 
S auf ein£ache Weise moglich. 

In dea Fig. 2A bis 2C ist der Bewegungsafalauf der Knie-Rflck- 
halteeinrichtimg d^ Fig. 1 durch schexnatisclie Sei^ansichten darge- 
stellt. In der F^. 2A befindet sich die KnicfSngerplatte 12 in ihier 

10 Au^gangsposition vor Akdvierung des Gasgmerators, Gassack 14 ist 
im zusammmgeiialtetei Zustand zwischm der KoiefSn^rpIatte 12 und der 
Basisplatte 10 angeordnet Das obeie Fangband 18 ist im obeieo Beeich 
der Basisplatte 10 und im mittlemi Betddi d^ KnieSngerplatte 12 
b^estigt Das untoe Fangband 20 ist sowc^ an der Basisplatte 10 als 

15 audi an der Kni^bigeiplatte 12 im unteien B^ch befestigL In der 
Aii$gangspodtion der Fig. 2A sind die Fang^der 18 und 20 nicht 
gespannt. Nadi Aktivierung 6ex {Qiie-R&cldialtedmichtung ddmt sich 
der Gassack 14 aus und bew^t die Knie^g^Iatte 12 von der Basis- 
platte 10 weg. Bereits kurz nadi Verlassen der Ausgangsposition ist 

20 das obere Fangband 18, wie in der Pig, 2B gezeigt ist, ge^^annt. Das 
unteie Fangband 20 ist dahingegen noch nicht gespannt Bei weit^:^ 
BefQUung und Ausdehnung des Gassacks 14 bewegt sich der Befestigungs- 
punkt des oberm Fangbandes 18 an der Knie^eiplatte 12 auf dner 
Kreisbahn, deira Radius dutch die Linge des obec» Fang^iands 18 

25 bestimmt ist und die in der Fig. 2C dmch eim gestiidielte linie 
angedeutet ist Die KnieSngerplatte bdiilt wShxend dieser aufWSrts 
geiicht^ BewQgung ihxe aufrechte Position im weseatlidiea bei, da 
die duxx^ den CTpandierenden Gassack auf die Knie&igerplatte 12 auf- 
gcbxachten Kififte oberhalb und unterhalb des Befestigungspunkts d^ 

30 Fangbands 18 an der Knie^gei^tte 12 im wesendichen gleich gio& 
sind. Die Bew^ung der Knicfangcrpiatte 12 wird in ihier, in der Fig. 
2C dargestellten Endposition dutch das untere Fangband 20 gestoppt, 
das sidi in dieser Endposition der Knleiangetplatte im geq)annten 
Zustand befindet 

35 

Fig. 3 zeigt eine zweite AusfQhrungsform dsx ^findungsgOT3Ben 
Knie-Rilckhalteeinrichtung. Auch Uer weist das Kni^higetbauteil (fie 
Fotm dner Kniefingeiplatte 40 auf , die einstOckig mit dnem Anna- 




tmentrager 42 ausgdiadet ist Die Knie&igeiplatte 40 ist mit emer 
ausreiBbarea SoUbruchstdle gegen dsa AnnaturoitiSger 42 abgegimt 
Hne Basi^latte 44 wild an dem ArmatuimtiSger 42 befiestigt. Anna- 
turentrSger 42 und Basi^latte 44 wetden graieinsam ubor einea TiSga 

5 46 abgestutzt und mit der Fahrzeugstniktur verbunden. Zwischen Basis- 
platte 44 und Knie3ngaplatte 40 ist ein Gassack 4S angeardnet^ der 
woa einem Gasgenerator SO befQllt wird« Der Gasgenerator SO ist dmh 
Umfalten von vier Laschen, die in der Basi^latte 44 ausgestanzt sind, 
mit dieser \eisb\xndea, Bd Aktivierung ctes Gasgenerators 50 fuUt sidi 

10 der Gassack 48 imd ubt eine von der Basisplatte 44 weg gerichtete 
Kcaft auf die Knie&igerplatte 40 aus. Die die Kniefangerplatte 40 
umgebende SoUbruchstdle rdflt daduich aus, so daB sich die Knie- 
fSn^iplatte 40 in Richtung d^ Khie dnes Fahrzeuginsassen bew^m 
kann. Die KnieSng^latte 40 wild dabd dutch obexe Fangbfinder 52 und 

15 untere Fangbander 54 gesteuert. Die FangbSnder 52 und 54 eiser j^- 
weiligen Sdte der Kniefingecplatte 40 bestdim aus dnem dnzigen 
Band, das zwischen die Schichten der zweischichtig ausgehildetoi Knie- 
fingexi^atte 40 gelegt ist WShrend des Herstdlungspiozesses des 
ArmatuTKitrlgm 42 und d& Knie£lngerplatte 40 kann hi^xhirdi auf 

20 einfiaudie Wdse eine sichete B^estigung d^ Fangbind^ 52, 54 an der 
Kni^ngerpI^^ 40 mdcht warden. Die Steu^img der Bew^ungsbahn 
und die Festlegung der JEndposition d^ KnieSngexidatte 40 erfblgt 
dabd durch die dbctm FangbSnd^ 52, die berdts kurz nach Akti- 
vierung des Ga^g^ierators 50 gespannt sind. 

25 

Die Enie^Rackhaltednrichtung der Fig. 4 ist in der beweglicben 
Fxontsdfe dnes Handschuhfichs angeoidn^ Die Firatsdte ist als 
Klzppt 56 ausgd}ildet. Die Klappe 56 dient audi als Basisplatte fOr 
die Knie-Ruckbaltednriditung, und dn Ga^raetator 58 und dn Gassadc 

30 60 sind auf der Klajxpe angeordnet One Kiiief3n^eip!atte 62 ist in da 
Fig. 4 der bess^en Uberdchdich&dt halber in ihier, den Kni^ eines 
Fahrzeuginsassen zugewandten Endposition dargestdlt. In ihrer Ruhe- 
position scfalieBt die Kniefangerplatte 62 bundig mit dem Rahmen der 
Klappe 56 ab und bildet dnra Tdl der Innenv^ridddung. FangbSnder 64 

35 veibinden die als Basispiatie verwendete JQBppt 56 und die KnieSnger- 
piatle 62. Die Klai^ 56 wird im Ruhezustand mittels dnes VerschluBes 
66 an dner Fahrzeugstniktur oder dMr Innenvetklddung gehalten und 
kann zum dSaea des Handschuh&chs um ihie dem Versdihifi 66 gegenuber- 
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liegende Sdite geklai^t w^den. Im Ruhezustand kann die Kmefinger- 
pk^ 62 duxch ausidfibaie Befesttgimgm an d^ Kiapgtt 56 gehaltoi 
werden. Bd Akdvierung des Gasgoeiators 58 stQtzt sicfa der Qassack 
60 zwisdira der Klappe 56 iind der Snie3ngeiplatte 62 ab und bewcgt 
5 die Koiefingeiplatte 62, gesteuert duich die FangbSsder 64, in Rich- 
tung der Knie des Fahizeuginsassen. 

Fig« 5 zdgt eine B^losionsansicht der Knie-RQckhalteeinrichtimg 
der Fig- 4. Die Klappe 56 weist in ihiem obwen Bereich den VcrschluB 

10 66 auf, dff sicfa bis zur Auflenfl8che der Instrumentenverldeidung er- 
streckt, so daB er vom Fahrzeuginsassen betStigt werden kann. Der Gas* 
sack 60 und die Kniefingerplatte 62 sind aua diesem Grand nnt eii^ 
Ausspamng im Beieich des VerschlnBes 66 versehen, so daS dieser bcr 
tatigt werden kann und die EntMtung des Gassacks 60 und die Bew^ung 

15 der Kniefangerplatte 62 nidit beein&achtigL 

Die AusfQbrungsfoim der Fig. 6 weist eben£BlIs eine Klappe 68 
eines Haodschuh£achs auf, die als Basi^latte fQr die Knie-Riickhalte- 
dniichtung dient Wie bd der AusfOhrungsfomi der Fig. 4 und 5 ist 

20 die Klappe 68 mit einem Vosdilufi 70 v^sehen. Die Kniefing^latte 72 
ist ebenfalls mit einer Aussparung im Beieich des VersdiluBes 70 ver- 
sehen, und dn Gassack ist zwiscben d^ Klappe 68 und der KniefSnger- 
pl^ 72 angeordnet. Bin Gasgeoeiator 74 ist bd dieser Auafiihrungs- 
form aufierfaalb der Kizppc 58 angeordnet und beMt dm Gassack fiber 

25 eine Rohrleitung 76. Die Robrleitung 76 ist in der Schwenkadise der 
KJappo 68 angeordnet und diait gleidizeidg als Sdamieiachse. 

&i do: Fig. 7 ist eine weitere AusfOfarungsform der Erfindung dar- 
gestellt, bd der Gassack, Ga^enerator und Kniefingerbauteil inner- 

30 halb dner Handschuhfachldappe 78 angeordnet sind. Die Handschuh&ch- 
klappe 78 weist an ihrer dem Fahrzeuginnenraum zugewandtm Seite eine 
Verklddung 80 auf, die mit SoUbruchstellen 82 versehen ist. Nach 
Aldvierung des Gasg»enitors relBen die Sollbrucbstellra 82 auf, und 
das Knie&ngerbautdl bewegt sich ungehindert in Richtung der Knie 

35 eines Fahrzeuginsassen. 

Die in der Fig. 8 dargesteUte AusfQhnmgsfbnn der Erfindung ist 
mit einem Knie&igert)autdl vosdien, das als Handsdiuhfachkasten 84 
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a]usgd>ildet isL Zum dffiien und VarschlieBm des HandschuhfiK:hkastas 
84 dieat ein Voschlufi 86, der an dex Sdte des I&ndscbufa&chkastens 
84 angeordn^ ist, die dem Fahizeugimiencaam zi^ewandt ist Der Hand- 
scfauh&dikasteii 84 wild duicfa vier Fuhningsarme 88 gef&hrt, die 

S . pazaUelogxammarti^ angcoidntt sind und auch bd AMvioiing d^ Knie- 
Rilddialteeinriditung als Fang- und Positionienii^smittel dienen« Die 
FOhrungsarme 88 sind einerseits mit dem Handschuhfiachkastm 84 und 
anda:ersdts mit der bier niciit dargestellten Fafarzeugstruktur veibun- 
desi. Zwiacii^ d^ RQckseite des Handschuhfachkastens 84 und einer 

10 Basis 90 ist dn Gassack 92 angeordneL Wird der Gassack 92 befullt, 
bewegt er dm Handschuh&chkasten 84 in Riditung der Knie eines Fahr- 
zeuginsassen, indm ex sidi zwisdbea der Basis 90 und der RQckseite 
des Handscbuhftchkasteos 84 abstOtzt Der Verschlufi 86 ist dabei so 
ausgd>ildet, dafi er der beim B^Qllen des Gassacks 90 »:z^igten hohen 

IS Schubkraft nicht standhSlt und den Handschiitifanhkastm 84 fidgibt. 




Fig. 9 zeigt eine Sdtenansidit d^ Knie-Rilddialteeiniiditung der 
Rg. 8. Es ist gut zu erkennm, daB der Gassack 92 zwischtti dem Hand- 
g^^^hi?rJiira<ten 84 und der Basis 90 (Aerhalb eines Gasgraeiators 94 

20 angeordnet ist Nach Aktiviening des Gasgenerators 94 fOIlt sich det 
Gassack 92 und bewegt dra Handschuhfachkasten 84 in der Fig. 9 nadi 
links. Die Bewegungsbahn des HandschuhfELchkastens 84 ist dabd durdi 
die Fuhrungsanne 88 festgdegt und fuhit au^grund der parallelogrammr 
artigen Ancndnung d^ Fuhrungsanne 88 in der Ebene der Hg. 9 nach 

25 lining obeo. Im Fahrzeug fOhrt eine solcfae Bew^ong sdixag aufwarts in 
Sicfatung Fahrzeuginnmaum, und die Frontsdte des Handschuhfiachr 
fafliMifl 84 stdit damit his zum Ercdchen ihxer Endposition in einem 
fOr den Au^mdl der Knie dnes Fahiaseuginsassen gOnstigen Winkd. 
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1. Knie-RQckhalteanrichtung fOr FahiKUge, mit dner Basis (10; 
44; 56; 78; 90) und einem KnieSngerbautBil (12; 40; 62; 72; 84), das 
in Richtung der Knie dues Fahizeuginsassen bewegbar ist, mit einem 

20 AntridJsmittd (14, 16; 48, 50; 60, 58; 74; 92, 94) das zwischen der 
Basis (10; 44; 56; 78; 90) und dem Kniefingerbauteil (12; 40; 62; 72; 
84) angeoidnet ist, und mit Fai^- und Positioninungsmitteln (18, 20; 
52, 54; 64; 88), die die Bew^ungsbahn des Kniefangeibauteils (12; 40; 
62; 72; 84) wenigstens in Hoch-mef-Richtung des Fahrz«igs steuem 

25 und in Endstellung des Antriebsmittels (14, 16; 48, 50; 60, 58; 74; 
92, 94) eine vorbestimmte Endposition des Kniefangeibauteils (12; 40; 
62; 72; 84) im Raum fesfl^en, dadurch gekamzeichnet, dafl die Fang- 
und Positionieningsraittd (18, 20; 52, 54; 64; 88) aufleilialb des 
Antriebsmittels (14, 16; 48, 50; 60, 58; 74; 92, 94) angeotdnet sind 

30 und das Antriebsmittel (14, 16; 48, 50; 60, 58; 74; 92, 94) lose an 
dem Knie&igeibauteil (12; 40; 62; 72; 84) aniiegt. 

2. Kme-Rflckhaltednriditung nach Anspruch 1, daduich gekenn- 
zdchnet, dafl das Antiiebsmittd dncn auftlasbaren Gassack (14; 48; 

35 60; 92) und eine Gasqudte (16; 50; 58; 74; 94) enthait 
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3. Kiue-Ruckhalteeinriditung nach Anspruch 1 oder Anspnich 2, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Fang- und Poationierungsmittel als 
Fangbander (18, 20; 52, 54; 64) ausgebildet sind. 

4. Knie-Rflckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, da0 die Fang- und Positionierungsmittel al3 
Netz ausgebildet sind, das sich uber die gesamte Breite des 
Kniefangerbauteils erstreckt. 

5. Knie-Ruckhaltednrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeiclmet, daS die Fang- und Positionierungsmittel als 
gelenkig gelagerte F6hrungsarme (88) ausgebildet sind. 

6. Knie-Rtickhalteeinricbtung nach Anspruch S, dadurch gekeon- 
zdchnet» da0 wenigstens zwei Fuhrungsarme (88) vorge^hen sind, die 
paiallelogramniardg angeoidnet sind. 

7. Knie-Rilckhalteeinriditung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gek^uizeicfanet, daQ die Basis an einer bewegbaten 
Frontseite (56; 68; 78) eines Handschuhfiachs angeordn^ ist. 

8. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 7» dadurch gekenn- 
zeichnet, daS 

- die Frontseite des Handschuhfiichs als Xlappe (68) ausgebildet 

ist, 

- das Antriebsmittd dne Gasqueile (74) und emen Gassack 
enthait, 

- die Gasqueile (74) und der Gassack duxdi eine Rohrldtung (76) 
miteinander verbunden sind und 

- die Rohrldtung (74) in der Schwrakachse der Klappe (68) 
angeordnet ist 



9* Knie-ROckhalteeinrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kniefangerbauteil hinter 
dner ausrdObaren Verkleidung (80) angeordnet ist 




10. Knie-Ruckhalteeiniichtung nach einem der vorst^nden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daS das KoieSngerbauteil als Hand- 
schuhfachkasten (84) ausgebildet ist, dessen Frontseite eine Knie- 
f&ngerplatte bildet und dessen RQckseite dem Antriebsmittel (92) zu- 
5 gewandt ist 



IL Knie-RQckfaalteeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zdchnet, dafi die Fang- und Positianierungsmittel als RoUen od^ 
Schid)er mit passenden Fuhnmgen ausgebildet sind. 
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